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lan het bestuur

Faarlykse ledenvergadering

Op 23 april jl. hield onze vereniging haar jaarlijkse ledenvergadering; 53 leden waren aan-
wezlg. De notulen van de vorige vergadering, het jaarverslag 1997, de jaarrekening 1997 en
de begroting 1998 werden zonder veel discussie goedgekeurd. Mevrouw H.A. Blaauw-de
Wit (voorzitter) en de heer mr. W.R.H. Jager (vice-voorzitter) waren beiden aftredend en
statutair niet herkiesbaar. Om in de vacatures te voorzien werden mevrouw W.]. Qosterom-
Schetfer en de heer mr. J.A. Posthuma bij acclamatie gekozen als nieuwe bestuursleden.
Voorts werd het zittende bestuurslid de heer D. Boot benoemd tot voorzitter (zie foto op
pag. 16). De heer Boot bedankte de vertrekkende bestuursleden voor hun inzet, loyaliteit,
betrokkenheid en de prettige samenwerking. Na de pauze verzorgde de heer G. Maassen

uit Ugchelen een interessante lezing over Prins Hendrik, de echtgenoot van koningin
Wilhelmina.

Ridder in de Orde van Oranje-Nassau

Wegens haar grote verdienste voor onze vereniging heeft het bestuur onze ex-voorzitter voor-
gedragen voor een Kkoninklyjke onderscheiding. Op 29 april maakte burgemeester mr.
W. Blanken bekend dat Hare Majesteit de Koningin mevrouw H.A. Blaauw-de Wit heeft
benoemd tot ridder in de Orde van Oranje-Nassau. Het bestuur is mevrouw Blaauw zeer
dankbaar voor haar jarenlange buitengewone inzet en haar grote betrokkenheid bij het werk
van de vereniging. Vanaf 1986 was z1j bestuurslid en vanaf 1992 voorzitter. Onder haar lei-
ding 1s de organisatorische opzet van de vereniging sterk verbeterd en uitgegroeid. Mede door
haar grote vasthoudendheid, inspanning en toewijding werd in die periode het Historisch
Museum Ede grondig verbouwd en gerenoveerd. De herinrichting van het museum was voor
een zeer groot gedeelte haar verdienste. Mevr. Blaauw woonde zoveel mogelijk vergaderingen
by van de PR-commissie, de werkgroep Geschiedenis en de redactie van De Zandloper en
zorgde aldus voor codrdinatie en samenhang binnen de diverse verenigingsactiviteiten. Wij
feliciteren mevr. Blaauw van harte met de onderscheiding die haar is toegekend.

DE ZANDIOPER is het orgaan van de Vereniging Oud Ede

Het dagelijks bestuur van de Vereniging Oud Ede bestaat uit de heer D. Boot (voorzitter),

de heer D. van Veldhuizen (secretaris) en de heer W. Kempe (penningmeester).

De contributie bedraagt 20 gulden per jaar, te voldoen door storting op giro 353.42.68 van penning-
meester Vereniging Oud Ede te Ede.

*  Het Historisch Museum Ede (Museumplein 7, 6711 NA Ede, tel. (0318) 61 95 54) is open ‘s middags van
twee tot vijf uur, op zondagen tot vier uur. Op maandagen is het museum voor het publiek gesloten.
Conservator van het museum is drs. D.]. List.

De redactie van De Zandloper bestaat uit de heren J.E.H. den Hartog (eindredacteur), drs. D.]. List,

J.J.P. Niydam, F.G. van Oort, H. van Scherrenburg en G.H. Stel.

Adres voor vereniging, museum en orgaan: Museumplein 7, 6711 NA Ede, tel. (0318) 61 95 54.
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Museummnieuws
FIETS-FRATSEN

Van 15 juli tot en met 27 september wordt
in het Historisch Museum Ede de tentoon-
stelling FIETS-FRATSEN gehouden. Op
deze presentatie wordt niet alleen stilge-
staan bij de technische ontwikkeling van de
fiets, maar wordt ook gekeken naar de
soclale aspecten van de uitvinding van dit
vervoermiddel.

Begin

De geschiedenis van de fiets 1s niet zo heel
erg oud, krap 200 jaar. Aan het einde van
de achttiende eeuw worden de eerste ont-
werpen gemaakt. Pas rond 1820 wordt het
hanteren van de loopfiets - dit model
beschikt dus nog niet over een kettingaan-
drijving - populair. De reden hiervoor 1s het
feit dat kort voor 1820 de Duitse baron
Karl Friedrich Drais von Sauerbronn zin
“Draisine” construeert: de eerste loopfiets
waarmee kan worden gestuurd. Dit maakt
de fiets tot een hanteerbaar vervoermiddel.
Het gezamenlyk deelnemen aan een fietsles
op een speciale ryjschool wordt een modieus
tydverdryf voor de ryken. De mannen
ondervinden met het steppen op de houten
loopfiets weinig problemen. De vrouwen
daarentegen hebben met hun lange en nau-
we rokken hier zichtbaar meer moeite mee.
Spotprenten tonen vrouwen met knielange
rokken en enkellange onderbroeken. Deze
kleding 1s dan nog toekomstmuziek. Een
praktisch rijwielkostuum met broek voor de
vrouw verschijnt pas aan het einde van de
negentiende eeuw op het modetoneel.

Techniek

Na een korte fietsrage aan het begin van de
negentiende eeuw wordt het een tyd stil
rond dit vervoermiddel. Pas in de tweede
helft van de negentiende eeuw maakt de
fiets verschillende belangrijke ontwikkelin-
gen door. Het houten frame en de houten
wielen worden gaandeweg vervangen door
constructies van 1jzer. Kort na 1860 lan-
ceert de Fransman Michaux zyn Michaux-

velocipede met trappers aan het voorwiel.
De moderne constructie met kettingaandrij-
ving verschint pas twintig jaar later. En de
rubberen luchtband wordt rond 1890 1n
productie genomen.

De fiets in ons museum is een robuuste
houten Michaux uit circa 1870. Dit model
Ikt b1y een vluchtige blik op een oude loop-
fiets, maar b1 nadere beschouwing bljjkt de
fiets te beschikken over trappers. Een ket-
ting ontbreekt natuurlyk nog wel. Deze uit
[Lunteren stammende fiets heeft een lange
gebruiksgeschiedenis achter de rug. Gedu-
rende de Tweede Wereldoorlog werd hier-
mee, als gevolg van de schaarste aan lucht-
banden, nog rondgereden.

Het aantal verschillende modellen was
groot. Naast de gewone fiets op twee even
grote wielen kozen de jonglerende jonge-
mannen voor hun fratsen liever de Hoge-bi
met het grote voorwiel. Het opstappen op
dergelyjke gevaarten vereiste de nodige
behendigheid. Vandaar dat de vrouwen, die
een zware rokkenvracht mee moesten tor-
sen, zich meestal voortbewogen op de drie-
wieler, waarbi) men tussen de twee achter-
wielen zat.

Vrouwenbroek
Rond het midden van de negentiende eeuw
zlen we de broek, in de vorm van de onder-
broek en als onderdeel van het badkos-
tuum, in de vrouwengarderobe verschijnen.
De vrouw moet echter nog wachten tot cir-
ca. 1890 voordat de eerste vrouwenbroek 1n
het openbaar wordt vertoond. Men spreekt
er schande van! De lancering van dit nieu-
we kledingstuk voor de vrouw komt natuur-
lijk niet uit de lucht vallen. In deze tijd ont-
staat een ware fietsrage, ook voor de vrouw.
De lange en wijde rokkenmassa geeft grote
problemen b1y het fietsen op een gewone
fiets met twee wielen.

Ontwerpers en naaisters komen met ver-
schillende 1deeén. De herenbroek 1s natuur-
Ik dé oplossing. Dit kledingstuk 1s in die



TUINE AUTRE PAIRE DE MANCHES

Donsin de Lawiolx

Spotprent "Een ander paar mouwen”, ofwel:
“Hoe ouderwetse pofmouwen te gebrutken zyn als de nieuwe fietsbroek.” Circa 1895.

tiyd nog totaal ongeschikt voor een vrouw
(lees: dame). Een tussenvorm 1s de gedeel-
de rok of broekrok, waarbiy de twee zeer
wijde pypen de suggestie van een gewone
rok geven. Toch blyft de vrouw hierbij last
ondervinden van het gewicht van de Kkle-
ding. Progressiever zijn de fietskostuums
met knielange rokken, waaronder een korte
potbroek wordt gedragen, de zogenaamde
zouavenbroek of bloomers. Zeer vooruit-
strevende en uitdagende dames laten de rok
achterwege en fietsen vrolijjk weg in hun
praktische bloomers. Een nieuwe tyd ljkt
aangebroken te zyn. De fatsoensnormen
z)n er echter nog te strak voor. Rond 1900
hebben de 1ets verkorte rokken de strid
reeds gewonnen van de broek.

Waarschiynlyk 1s de oorzaak hiervan het
feit dat de gegoede vrouw haar oog inmid-
dels heeft laten vallen op een nieuw speel-
ye, de automobiel. Dit heeft tot gevolg dat
de fiets spoedig het vervoermiddel wordt
voor het volk, en het volk 1s nu eenmaal
niet zo vooruitstrevend als de adel. De
volksvrouw stapt in haar nette mantelpak
op het stalen ros. Aan het begin van deze
ceuw gebruikt men zware, metalen rokvlin-
ders, die aan de zoom van de rok worden
vastgeknepen, en aldus het opwaaien van
de rok verhinderen. Zo snel als de vrouwen-
broek op het modetoneel i1s verschenen, zo
snel verdwiynt dit kledingstuk ook weer.
Blyjkbaar ziyn zowel de vrouw als de maat-
schappi) nog niet rijp voor een echte vrou-
wenbroek.

Voor de actieve vrouw die sportte en
fietste, maar aan haar ranke taille geen
atbreuk wilde doen, werden speciale sport-
en zelfs ri- en fietskorsetten op de markt
gebracht. Deze modellen kenmerkten zich
hooftdzakelijk door het inkorten van de
onderziyjde, waardoor de heupen en boven-
benen niet, of in ieder geval minder, in hun
bewegingsvrijheild werden beperkt. Daar-
naast was de baleinconstructie minder star
dan in de gewone modekorsetten.

Racetfiets

In onze eeuw volgen de ontwikkelingen op
het gebied van de fietstechniek elkaar snel
op. De oude, grote, zware, zwarte ‘hallelu-
ja-fiets” ontwikkelt zich na de Tweede
Wereldoorlog tot een comfortabel vervoer-
middel in vele kleuren en voorzien van alle
gemakken: verschillende versnellingen, een
bagagedrager, kilometerteller, elektrische
verlichting en dergelijke. Voor verschillende
doeleinden worden eigen modellen ontwik-
keld. Fietswedstrijden worden uitgevochten
op speciale racefietsen, terwijl voor het
ruwe terreinwerk stoere en robuuste moun-
tainbikes beschikbaar zin. In de stad wordt
de citybike veel gesignaleerd. En de alterna-
tieveling stapt natuurlyk op de ligfiets.

De snorfiets 1s een geval apart - daar
gaan we verder niet op 1n. Voor op reis 1s de
vouwfiets uitermate handig. In de Tweede
Wereldoorlog werd hiervan veelvuldig
gebruik gemaakt.




Fietskleding

Met name onder invloed van de fietssport
ontstaat er op het gebied van de kleding een
geheel eigen kostuum. Gaf rond 1890 de
jockstrap (of suspensoir) de sportende en
fietsende man voldoende veiligheild en
zekerheid onder de wiide onderbroek en
bovenkleding, tegenwoordig kiest men lie-
ver voor de strakke, elastische, glimmende
en kleurrijke fietspakken, die bestaan uit
een shirt en fietsbroek met verstevigd kruis.
Om meer snelheid te kunnen ontwikkelen,

zijn sommige typen valhelmen aérodyna-
misch gevormd. Ook de handschoenen en

schoenen worden geheel afgestemd op de
fietsfunctie.

Oproep

Wanneer u in het bezit bent van oude fiet-
sen, fietskleding en -posters, ontvangen wij
die graag in bruikleen voor de duur van de
expositie (telefoon tijdens kantooruren

0318-619554).
drs. Dirk-Jan List, conservator

worden genoemd!

plaatsen.

vereniging.

telefoon (0318)611584.

Cursus Archeologie voor leden van de Vereniging Oud Ede

Op het gebied van de archeologie heeft de naam van Ed Zuurdeeg in Ede
en omgeving een zeer bekende klank. Zodra ergens in Ede een bouwput
wordt gegraven, 1s de heer Zuurdeeg er als een der eersten b1 om te
onderzoeken of de bewuste plaats in vroeger tijden wellicht bewoond 1s
geweest. Ed Zuurdeeg mag terecht een professionele amateur-archeoloog

Het bestuur van de Vereniging Oud Ede is dan ook verheugd dat het de
heer Zuurdeeg bereid heeft gevonden een cursus archeologie te geven
voor belangstellende leden van onze vereniging.

De geschiedenis van de mensheid strekt zich uit over miljoenen jaren. De
cursus begint dan ook bij de mens die nu als onze oudste voorvader wordt
beschouwd. Na verhandelingen over de oudere en jongere steentijd komen
uiteindelijk de bronstijd en de 1jzertijd aan de orde. By dit alles zal

met name aandacht worden besteed aan archeologische vondsten die in de
omgeving van Ede zijn gedaan. Aan de hand van sommige van deze vondsten
en van kleurendia’s zal een beeld worden geschetst van het leven van de
mens in de genoemde tijdperken. Ten slotte zal worden ingegaan op de
technieken die de moderne archeoloog ter beschikking staan om de aange-
troffen sporen uit het verleden te dateren en in het juiste kader te

De cursus zal worden gegeven op de dinsdagen 6, 13 en 20 oktober 1998,
van 20 tot 22 uur in het Historisch Museum Ede. De kosten bedragen vijf
gulden per avond. Indien mogelijjk, en voor zover gewenst, wordt op zater-
dagmorgen 24 oktober een archeologische excursie gehouden.

U kunt zich voor deze cursus opgeven bij het Historisch Museum Ede,
telefoon (0318)619554. W1ij horen graag zo spoedig mogelyk van u. De
cursus staat ook open voor gezinsleden van hen die lid zyn van onze

Nadere inlichtingen zijn te verkrijgen bij mevrouw H.A. Blaauw-de Wit,
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Griftdemping, werRverschaffing en een
begeleidende cultuurmaatschappijy

Nog niet zo lang geleden wist 1k de hand te leg-
gen op een oud dagboek betreffende “de Grift-
demping”. Het stamt uit 1937 en heeft betrek-
kRing op het dempen van de ’Benedeneindsche
Grift”, en wel het gedeelte vanaf de ”Zwaai”
tot aan de ~Zuidveensloot™, ter lengte van 193
meter (z1e tekening op pag. 6).

Dit gedeelte van de Grift en het omliggende
gebied behoorde wvan oudsher toe aan de
gemeente Ede. Deze situatie heeft geduurd tot
1960. In dat jaar 1s ten gevolge van een
gemeentegrenswijziging de gemeente Veenen-
daal de scepter over dit gebied gaan voeren.

Het dagboek geeft heel summier aan welke de
werkzaamheden waren en hoeveel inzet van
arbeidskrachten werd geleverd, maar geeft toch
voldoende stof voor een artikel in dit tiydschrift.
Na wat extra speurwerk bleek dat deze dem-
ping een werkverschaffingsproject wvoor de
gemeente Ede was geweest, en dat dit soort pro-
jecten werd begeleid door de Nederlandse Hei-
demaatschappy. Deze maatschappiy nam de
algehele controle, het opstellen van de begroting
gowel als de directievoering voor haar rekening.

Een korte geschiedenis van de

Nederlandse Heidemaatschappij
Op 5 januari 1888 werd in de Grote Socié-
teit aan de Koningstraat te Arnhem de
“Nederlandsche Heidemaatschappij” opge-
richt. De beweegreden hiertoe was het feit
dat vele grondeigenaren geen vrede meer
hadden met ”die duizenden hectaren dorre
heidegrond”. Men wilde de gronden die
“woest daarhenen lagen te ljjf gaan”, “de
heide bestrijden”, en bossen aanleggen op
“uit de slaap der eeuwen gewekte grond”.
Vele bezitters van woeste gronden
schaarden zich achter deze ideeén, met als
gevolg dat de Nederlandsche Heidemaat-
schapp1y een gezonde ontwikkelingsperiode
kon doormaken. In die tiyjd werd het als een
grote schande beschouwd om niet aan hei-
deontginning te doen, terwil juist heden
ten dage het ontginnen van wat er nog van

de heide over 1s, als natuurafbraak zal wor-
den betiteld.

Het werk in de beginfase bestond in
hoofdzaak uit het ontginnen van woeste
gronden tot dennenbos. Zo rond het jaar
1900 kwam daar echter een kentering in.
Het accent verlegde zich naar de ontgin-
ning tot bouw- en grasland. Zelfs de troon-
rede in 1904 meldde dat gestreefd moest
worden naar “een toenemende bruikbaar-
heid van de bodem, verkregen zowel door
het ontginnen van woeste gronden, als door
veroveringen op en dwang opleggen aan het
water”.

Mede door deze ontwikkelingen werd
het arbeidsterrein geleidelijk  vergroot,
zowel geografisch als wat de variatie in
werkzaamheden betreft. Geografisch gezien
ging men zich naast de ontginning van de
woeste gronden en heidevelden (veelal de
zandgronden) ook steeds intensiever bezig-
houden met het verbeteren van slecht ont-
wikkelde landbouwgronden in de provincie
Gelderland.

De grotere variatie in werkzaamheden
hield 1n dat er steeds meer aandacht werd
gevestigd op beekverbetering, waterhuis-
houding, aanleg van nieuwe infrastructuur,
het opwaarderen van bestaande wegen, het
ontwikkelen van passende landbouwbe-
drijfsgebouwen enz. Stuk voor stuk elemen-
ten die uiteindeljjk zouden resulteren in de
totstandkoming van een ruilverkavelingswet
(waarover 1n een later artikel meer).

De werkverschaffing wordt een feit
In 1914 brak de Eerste Wereldoorlog uit.
Voor Nederland bracht dit grote problemen
mee, met name de werkloosheid en de
voedselvoorziening. In de vooroorlogse
jaren was al menigmaal gediscussieerd over
de wvraag of cultuurtechnische werken
geschikt zouden zijn als werkverschaffings-
objecten. Er waren voor- en tegenstanders.
Reeds jaren eerder was al geprotesteerd
tegen biyv. de voorgenomen aanschaf van




Mulderslaan

Richting de Klomp

Deze kaart 1s samengesteld uit het kadastrale minuutplan (1832) van Gelders Veenendaal secties
A en C en Stichts Veenendaal sectie A. Hierdoor ontstaat een goed beeld van het verloop van de
Grift. Het nudden van de Grift (streep-punt-lyn) 15 de provinciegrens.

een ploeg met ossen; als motief hiervoor
voerde men aan dat heideontginning toch
in de eerste plaats een middel tot werkver-
schaffing moest zyyn aan de plattelandsbe-
woner. De bewuste aanschat ging toen ech-
ter wel door.

Niettemin werd tiyydens de Eerste
Wereldoorlog de Nederlandsche Heide-
maatschappy door de omstandigheden
meer en meer bl) de werkverschatfing
betrokken. In die tyd werd zi), 1n 1eder
geval door de bevolking, als identiek met
“werkverschaffing” gezien.

In deze periode werd 1n toenemende
mate met handkracht (dus met de spa) ont-
gonnen. In de oorlogsjaren werd o.a. meer
dan 3000 ha grasland gescheurd en gespit

om verbouw van voedingsgewassen moge-
Ik te maken.

Vooral de tewerkgestelden die uit de
stad afkomstig waren hadden vaak een gro-
te atkeer van het zware grondwerk. Zeer
lang - tot ver na de Tweede Wereldoorlog -
heeft de werkverschaffing een stempel
gedrukt op onze samenleving bi1) de bestrij-
ding van de werkloosheid. Daarbi) ging het
erom zoveel mogelyjk handen werk te ver-
schaffen. Vanuit dit standpunt gezien had
het zoeken naar goedkopere wijzen van uit-
voering,  biyvoorbeeld door gebruik te
maken van machines, weinig zin. Daar
kwam nog b1y dat werd gemeend - achteraf
gezlen ten onrechte - dat met ontginning
door middel van handenarbeid het beste



resultaat werd verkregen. Hoe het ook zij,
het handwerk bleef domineren.

De aanvraag tot demping van
een deel van de Grift

In de Edese raadsstukken uit 1934 en 1935
komt de Grift regelmatig negatief in het
nieuws. Een Kkleine bloemlezing laten we
hier volgen.

De Grift wordt betiteld als een open
riool dat een ontzettende stank verspreidt.
Ook blyjken de aanliggende wegen onbe-
gaanbaar te worden. Of: de ”visch” in het
water gaat dood en een ieder die er woont
1s met afgrijzen vervuld. Het is een onhoud-
bare toestand. Ook het AKU-water zorgt
voor problemen. Zolang het Valleikanaal er
niet 1S moet er een weg zijn voor het
“kunstzijdewater” (een prachtige bena-
ming). Stuk voor stuk zaken waarover de
bewoners zich laten horen en waartegen ze
in het geweer komen.

Op 14 juli 1934 dienden de bewoners
van het ”Verlaat” en het ”Klein Schutje”,
gelegen aan de Stichtse kant van Veenen-
daal, een verzoek in bij hun gemeenteraad
om te komen tot demping van een deel van
de Grift, en wel het gedeelte vanaf de
”Zwaal” tot aan de ”Zuidveensloot”.

In een raadsvergadering werd besloten
om B en W van Veenendaal opdracht te
geven een advies uit te brengen. Dit college
zocht contact met het gemeentebestuur van
Ede, ervan uitgaande dat deze gemeente in
dezeltde mate geinteresseerd zou zijn om
ook ten behoeve van haar inwoners aan de
Gelderse kant van de Grift een demping
voor te bereiden en uit te voeren. De
onderhandelingen hierover mochten echter
geen resultaat opleveren.

Slechts twee jaar later, in 1936, komt
deze kwestie wederom aan de orde. Nu
echter 1s de trekker de gemeente Ede.
Inmiddels 1s deze gemeente begonnen een
gedeelte van de Boveneindse Grift te dem-
pen, en wel vanaf de Mulderslaan tot aan
de zgn. Zwaai. Daar er nu dringend behoef-
te 13 aan een werkverschaffingsproject, wil
de gemeente Ede, in aansluiting hierop, een
gedeelte van de Benedeneindse Grift dem-
pen en wel vanaf de Zwaai tot aan de Zuid-

veensloot. Hierbij doet zich het probleem
voor dat de noordoostzijde van dit gedeelte
van de QGrift aan de Gelderse kant ligt (Gel-
ders Veenendaal = gemeente Ede) en de
zuidwestzijde aan de  Stichtse kant
(= gemeente Stichts Veenendaal).

De kosten

De gemeente Ede stelt de gemeente Vee-
nendaal voor om deze aansluitende dem-
ping voor gezamenlijke rekening uit te voe-
ren. Dit voorstel gaat vergezeld van een
door de Nederlandsche Heidemaatschappij
opgemaakte begroting. De kosten van dem-
ping, riolering en bestrating zijn geraamd
op totaal f 16.500,- (f 10.000,- arbeids-
loon en f 6500,- andere kosten). Volgens
de plannen worden aan beide zijden riole-
ring en verharding aangelegd en komt er
tussen de wegen een plantsoen.

Na overleg tussen de twee buurgemeen-
ten wordt overeengekomen dat de gemeen-
te Veenendaal de helft van de ”feiteljjke
demping” voor haar rekening neemt, dat
wil zeggen exclusief de riolering en bestra-
ting. De gemeente Veenendaal wil deze
werkzaamheden in eigen beheer uitvoeren,
omdat dit een besparing van 26% op de
loonkosten geeft. Het tussenliggende plant-
soen zal 1eder der beide gemeenten voor de
helft kunnen aanleggen en onderhouden.

Omdat het gehele project in werkver-
schaffing wordt uitgevoerd, kan rekening
worden gehouden met een rijksbijdrage van
99% (sinds 1 januari 1935). Rekening hou-
dende met deze subsidie zijn de kosten voor
de gemeente Ede uiteindelijk f 1402,89
(dus inclusief aanleg riolering en bestra-
ting). De burgers van de gemeente Ede
gaan voor de kosten der bestrating een zgn.
straatbelasting betalen (deze bedraagt, ver-
deeld over dertig jaar, ongeveer f 0,61 per
meter).

De kosten van de gemeente Veenendaal
zin f 623,63. In dit bedrag zijn echter geen
riolering en aanleg van verharding begre-
pen. Wel besluit deze gemeente tot invoe-
ring van een straatbelasting wegens de dem-
ping. De rest van het geld komt binnen als

subsidie via het Ministerie van Sociale
Z.aken.




De werkzaamheden bij de demping

De uit te voeren werken die in voornoemd
dagboek naar voren komen ziyn o.a.: het
opbreken en herleggen van straat- en voet-
padverhardingen, en het opruimen van een
brug, de walbeschoelingen en de aanwezige
bomen. Verder wordt - waar nodig - hulp
verleend b1y het verleggen van de onder-
grondse leidingen, zoals die van gas, water
en elektra.

Voorts wordt er graatwerk verricht voor
de aanleg van een riolering. Deze wordt
geplaatst in de ryyweg, naast het te dempen
gedeelte van de Grift. Deze rioolwerken
worden gefundeerd op houten balken (de
zgn. sloof, maat: 8 x 20 cm), die weer wor-
den ondersteund door dennenpalen met
een lengte van 1.50 m, welke om de 1.50 m
in de grond worden geheid. De sloof wordt
daarna op deze palen vastgespijkerd. Op dit
riool zullen de straatsyphons en de aanlig-
gende Edese huizen worden aangesloten.

Voor de demping van de Grift stelt de
gemeente Ede het nodige zand beschikbaar.
Dit zand kan ontgraven worden van een
perceel aan de Riyksweg van De Klomp
naar het Ingense veer, onder Stichts Vee-
nendaal, dat toebehoort aan de heer Vonk.
(Thans nog bekend onder de naam “het
zandgat van Vonk”, gesitueerd tegenover
het huidige restaurant ”I.a Montagne”.)

Tenslotte dient, na het gereedkomen
van het werk, in het zandgat de bovengrond
(de zwarte deklaag) te worden teruggespit
en het afgegraven terrein vlak te worden
opgeleverd. De kosten voor dit zand bedra-
gen f 500,-. Voor het vervoer kan gebruik
worden gemaakt van het aangelegde tyjdelij-
ke smalspoor dat al dienst deed voor de eer-
ste Edese Griftdemping (Muldersweg- De
Zwaai).

Bi) deze eerste Griftdemping was er ook
nog een zandkwestie. Er lag een aanbod om
gratis zand te halen b1 ene eigenaar Boers.
Aangezien langs het Boveneindse pad geen
smalspoor kon worden aangelegd, zou het
zand per boot vervoerd dienen te worden.
Dit betekende dat het gratis zand dan twee-
maal verzet zou moeten worden. Uit een
financieel oogpunt viel de keuze dus op het
aanleggen van smalspoor. Het vervoer ging

nu met Kipkarren. Niettemin liet de Raad
van Ede weten dat de zuinigheid zoveel
mogelijk betracht diende te worden en
moest worden vermeden dat “onze centen”
naar een andere gemeente werden gebracht.

By al deze werkzaamheden was het
gebruik van machines voor het verrichten
van grond- en graafwerk en het opbreken
van oude verhardingen ten strengste verbo-
den. Ook het vullen van de kipkarren met
zand en het vervoer via het smalspoor dien-
de met handkracht te geschieden.

De echte werkzaamheden begonnen op
8 november 1937. De aannemer was een
zekere heer A. Oddens. Ondanks negen
dagen onwerkbaar weer wegens vorst en
sneeuwval, werd het werk op 13 maart
1938 gereed verklaard. In deze periode
(104 werkbare dagen) werden per dag
gemiddeld viyftien werkloze Edese burgers
via de werkverschaffing by dit project
tewerkgesteld.

Personeel, werktijden en loon

Voor de uitvoering van het werk moest
gebruik gemaakt worden van arbeidskrach-
ten die door de Rijksinspectie werden toege-
wezen uit de werklozen die b1y de werkver-
schaffing waren toegelaten. (De gemeente
Ede ressorteerde toen onder de Rijksinspec-
teur voor de Werkverschaffing te Zwolle.)
De aannemer moest erop rekenen dat
hem in het algemeen willekeurige werklo-
zen, en geen vaklieden, ter beschikking wer-
den gesteld. Ook moest hiy er rekening mee
houden dat hem tewerkgestelden b1y toer-
beurt konden worden toegewezen. Mochten
er ulteindelyk geen of niet voldoende
geschikte werkkrachten beschikbaar zin,
dan kon de aannemer, met goedkeuring van
voornoemde inspectie, zelf arbeiders aan-
stellen. Dit moesten echter wel werklozen
ziin. Hij kon dan een aanvraag indienen by
de Gemeentelijke Arbeidsbeurs van Ede. De
werkkrachten die hiervoor 1n aanmerking
kwamen dienden wel ten minste ¢€en jaar
inwoner van deze gemeente geweest te zijn.
De werktiyd bedroeg in de regel 48 uur
per week. Gedurende de maanden novem-
ber tot en met februar1 kon deze worden
verkort tot minimaal 45 uur per week. By



“De Zwaar™ — naar rechts gaat de Grift langs het Benedeneind, rechtdoor het Boveneind en naar
links loopt dit water naar het centrum van Veenendaal (Foto: Archief gemeente Veenendaal).

ongunstige weersomstandigheden, als niet
kon worden gewerkt, diende de aannemer
aan de tewerkgestelden regenverlet uit te
betalen. Dit was 80% van het basisuurloon,
met als beperking dat het eerste verletuur
per man per dag, tot een maximum van
drie uren per man per week, niet voor deze
vergoeding in aanmerking kwam. Mocht
het werk worden onderbroken, bijvoorbeeld
op last van de Rijksinspecteur, wegens vorst

of zeer ongunstige weersomstandigheden of

door feestdagen die op een werkdag vielen,
dan behoefde de aannemer geen loon door
te betalen. Voor betaling van werk verricht
op dit soort dagen werd dan weer terugge-
vallen op de algemene werkloosheidskassen.

In 1937 bestonden er twee zogenaamde
loonstandaarden. De eerste leverde f 0,29
per uur op (en by ziekte f 2,50 per dag) en
de tweede bedroeg f 0,22 per uur (met
12,00 per dag ziektegeld). Er dienden loon-
lyysten te worden aangelegd die liepen van
maandag tot en met zaterdag. De uitbe-
taling over de werkweek geschiedde in prin-
cipe op de zaterdag van de week die volgde.

In dit project Griftdemping werd afgespro-
ken om het loon al op woensdag, na de vol-
le week werken, uit te betalen. Naast het
loon konden de tewerkgestelden eventueel
aanspraak maken op een regenvergoeding,
feestdagvergoeding, kindertoeslag of over-
gangstoeslag.

Wanneer de tewerkgestelden niet aange-
sloten waren bij een vereniging met een
werklozenkas waarvoor zij een bijdrage ver-
schuldigd waren, werd wekeljjks f 0,50
van het arbeidsloon ingehouden. Vermel-
denswaardig 1s nog dat op 1 februari 1938
(nu dus zestig jaar geleden) des middags
niet werd gewerkt. De Rijksinspectie had
dit dagdeel tot ”Nationale Feestdag” ver-
klaard. Het was de dag na de geboorte van
prinses Beatrix.

Afsluiting

Tegen het eind van de Tweede Wereldoor-
log kwamen de geallieerden ons land in met
groot materieel voor grondverzet: draglines
en bulldozers. Toepassing van deze machi-
nale hulpmiddelen vond op grote schaal































