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DE ZANDLOPER

Kwartaalblad van de Vereniging Oud Ede
23e Jaargang ar-3d september 1995

Van het bestuur

Bij de Vereniging Oud Ede groeit het ledental gestadig. Er wordt van alles aan gedaan om
het begeerde streefgetal van duizend te halen. Indien onze leden daaraan willen meewer-
ken, zullen we hen bijzonder erkentelijk zijn. Een vereniging als de onze verdient een hech-
te plaats in de samenleving, vooral ook omdat het met het museum de goede kant opgaat:
betere exposities met hogere bezoekcijters.

De gunstige ontwikkeling binnen Oud Ede is heel nadrukkeljjk te danken aan de gewaar-
deerde activiteit van een groot aantal vrijjwilligers. Zonder al die dames en heren kunnen
wij onmogelijk verder. Het museum mag door de aanstelling van een conservator een pro-
fessionele “impact” hebben, onze vereniging is en blijft toch een organisatie die voor het
grootste deel steunt op vriywilligersarbeid.

Het bestuur heeft er behoefte aan dat nog eens te accentueren, omdat er in financieel
opzicht donkere wolken zichtbaar worden. De gemeentelijke subsidie wordt “herzien”
(lees: verlaagd) en dat dreigt in een tijdvak van 1997 tot en met 1999 uit te lopen op een
vermindering van niet minder dan dertien procent. Dat is wel erg veel, menen wij, en we
vragen ons in ernst af hoe we een zodanige inkrimping kunnen verwerken.

Voorlopig echter gaan we met ons werk door. Op het programma staat bivoorbeeld een
belangwekkende excursie (ook uit historisch perspectief) naar de Edese Waterzuiverings-
installatie op de ochtend van zaterdag 30 september. De heer Ing. C.J. van Lohuizen,
voorheen directeur van dit boeiende bedrijf, 1s bereid ons uitvoerig ter plekke te informe-
ren. De leden krijgen er nader bericht over.

| : 3
DE ZANDLOPER is het orgaan van de Vereniging Oud Ede

, Het dagelijks bestuur van de Vereniging Oud Ede bestaat uit mevrouw H.A. Blaauw-De Wit (voorzitter),
de heer D. van Veldhuizen (secretaris) en de heer E. Jansen (penningmeester) |

De contributie bedraagt 20 gulden per jaar, te voldoen door storting op giro 353.42.68 van penning-
meester Vereniging Oud Ede te Ede

*  Het Historisch Museum Ede (Museumplein 7, 6711 NA Ede, tel. 08380-19554) 1s open ‘s middags van
twee tot vijf uur, op zondagen tot vier uur. Op maandagen is het museum voor het publiek gesloten,
Conservator van het museum 1s drs. D.]. List

De redactie van De Zandloper bestaat uit de heren Auke Cloo (eindredacteur a.1.), drs. D.]. List,

].J.P. Nijdam, G.W. Onderstal, J.B. Spiegelenberg, G.H. Stel, J.W. Top en mevrouw A. Verschuur

Adres voor vereniging, museum en orgaan: Museumplein 7, 6711 NA Ede, tel. 08380-19554
*  Produktie van het blad: Drukkeryy Frouws te Ede




In memoriam Gerhard Willem Bos

Ons bereikte het droeve bericht dat de
heer G.W. Bos, erelid van de Vereni-
ging Oud Ede, na een ziekbed van
enkele weken op 20 juli was overleden.
De heer Bos en de Vereniging Oud Ede
ziin altiyd nauw met elkaar verbonden
geweest. Jarenlang 1s hij secretaris van
het bestuur geweest, en eveneens jaren-
lang heeft hij zijn veeleisende functie als
Wethouder van Financién 1n de

gemeente Ede weten te combineren
met het vervullen van dit secretariaat.

In 1980 werd hij, by zyn afscheid als
secretaris, benoemd tot erelid van onze
vereniging.

De heer Bos was geen Edenaar van
geboorte, maar reeds tiyydens zijn eerste
levensjaar verhuisden zijn vader en
moeder naar Ede. Daar i1s hij dus geto-
gen en hij kende het oude Ede dan ook
als zyyjn broekzak. En met “het oude
Ede” bedoelen wi) het Ede van bijvoor-
beeld de Oude Markt, het Torenstraat-
je en de Brouwershoeve.

Ongeveer 20 jaar geleden was het zeer
treurig gesteld met het landgoed Kern-
hem; het huis was ernstig verwaarloosd
en van de oorspronkelijke aanleg van de

tuin was nauwelijks iets terug te vinden.
De heer Bos nam het initiatief om
Kernhem weer in zijn oude luister te
herstellen. Voor hem was 14 juni 1979,
toen hi als wethouder van Ede het
geheel gerenoveerde Huis Kernhem
met omliggende terreinen mocht her-
openen, een dag van grote voldoening.
Toen in het begin van de jaren zeventig
het station Ede-Centrum op de nomi-
natie stond om afgebroken te worden,
kon dat, mede dankzij de inspanningen
van de heer Bos, worden voorkomen.
In het vorige nummer van De Zandlo-
per werd nog melding gemaakt van een
lemmet van een vuurstenen dolk uit het
Neolithicum, dat wij door de bemidde-
ling van de heer Bos aan onze collectie
hebben kunnen toevoegen.

In april van dit jaar hebben wij tijdens
een excursie naar de Rijksdienst voor
Oudheidkundig Bodemonderzoek in
Amerstoort voor het laatst kunnen
genieten van zin bliyjmoedigheid.

De vereniging Oud Ede 1s de heer Bos
veel dank verschuldigd en het bestuur
gedenkt hem daarom met grote dank-

baarheid.




Meldingen uit Historisch Museum Ede

Schenkingen

De laatste tiyd heeft het museum zich
mogen verheugen over een aantal bijzonde-
re schenkingen, met name op textielgebied.
Een paar witte katoenen dameskousen met
ingebreid monogram en datering (1831!)
vormt de oudste schenking. Daarnaast was
uit een zak met kantjes en mutsresten een
zevental oude knipmutsen en rotsmutsen
uit de tweede helft van de negentiende
eeuw te completeren (waaronder rouw en
halve rouw). Op het gebied van fotografie
ontving het museum vijf leuke foto’s van de
heideweekoptocht uit 1937.

Exposities

De reacties van omwonenden op de oproep
voor bruiklenen voor de tentoonstellingen
over de Spoorwegen in Ede en de Heide-
week waren overweldigend. Verschillende
japonnen en accessoires van voormalige
heidehoogheden, alsmede een typerend
aandenken, werden enthousiast in bruik-
leen afgestaan. Hetzelfde geldt voor

archiefstukken en materiaal van oudgedien-
den van de stations Ede Centrum en Ede-
Wageningen. Zelfs medewerkers van het
museum klommen op zolder om treinen
waarmee gedurende de eigen jeugd was
gespeeld te voorschijn te halen.

Het bezoekersaantal van de tentoonstelling
Ede bezet en bevryd heeft zowaar de 2000
bereikt.

Oproep

De museummedewerkers en -vriywilligers
zijn nog steeds naarstig op zoek naar vrij-
willigers die ongeveer vier maal per jaar
willen helpen met het inrichten en uitrui-
men van de wisseltentoonstellingen. Han-
dige en creatieve mensen €n personen met
een goede smaak op het gebied van etale-
ren zyn van harte welkom.

Daarnaast houdt het museum zich nog
steeds aanbevolen voor oorlogskleding
(gemaakt van parachutes), archeologische
vondsten, schilderyjen van oude Edese

plekjes e.d. D.J.1L.

Cursus over Geschiedenis

Voor (bestuurs)leden van historische ver-
enigingen en andere belangstellenden
begint het Gelders Oudheidkundig Contact
met een nieuwe cursusreeks. Het betreft de
volgende onderwerpen: oud schrift, genea-
logie, lezen en begrijpen van Middelneder-
landse teksten, beoefening lokale en regio-
nale geschiedenis, historische geografie,

Kadastrale Atlas Ede

Voorintekenaars op de Kadastrale Atlas Ede
verzoeken wij hun exemplaar af te halen bij

huizenonderzoek, en tenslotte het schrijven
van historische artikelen. '

In september beginnen al de eerste cursus-
sen. Het volledige overzicht, dat ook cur-
sussen over musea en museumbeheer ver-
meldt, 1s gratis verkrijgbaar b1 het Gelders
Oudheidkundig Contact, Postbus 4040,
7200 BA Zutphen, tel. 05750-11826.

het Historisch Museum Ede (Museumplein
7), tegen betaling van f 82,50.



De geschiedenis van het spoor- en het

tramuverkeer in de gemeente Ede

Eigen iminatief van de gemeente Ede heeft ruim 150 jaar geleden een niet bijzonder belangrijke rol
gespeeld by het uitgroelen tot wat ze in 1995 is geworden. De in landelijk overleg rond 1838-1841
ontstane plannen tot aanleg van een spoorlyn van Amsterdam naar Duitsland en de daarop geno-
men besluiten over de aanleg van die liyn, hebben in de latere groei van Ede onbewust een rol
gespeeld.” De komst van de trein in 1845 is van enorme betekenis geweest in de ontwikkeling van
de toenmalige gemeente. Mede door de destyds gemomen besluiten kon het inwonertal van de
gemeente Ede van enkele duizenden in het mudden van de 19e eeuw uitgroeien tot een gemeen-

schap van byna 100.000 personen in 1995.

De komst van het vervoer per spoor heeft

in de Edese ontwikkelingsgeschiedenis een

byzonder belangrijke rol gespeeld. Zonder
het in gebruik nemen van een klein station,
halverwege de dorpen Ede en Bennekom in

1845, zou de gemeente Ede niet geworden

zijn wat ze anno 1995 is.

De eerste stap in de Edese spoorwegge-

schiedenis was 1n 1832 de ministeriéle

beschikking een spoorlijn te ontwerpen
vanuit de havenstad Amsterdam naar het

Duitse achterland. In oktober 1833 werd

een trace voorgesteld dat zou lopen vanaf

de Nederlandse kust via Amsterdam naar

Amersfoort. Van daaruit bestonden twee

ontwerpen die alleber de gemeente Ede

zouden raken:

— via Lunteren en Ede naar Arnhem en
vervolgens langs Gendringen in de Ach-
terhoek naar het Duitse Wesel; daar zou
aansluiting plaatshebben op het in aan-
bouw zijnde Duitse spoorwegnet;
of:

— via Lunteren over De Mossel naar Die-
ren en vandaar via hetzelfde Gendringen
naar Wesel, met daar als doel de eerder
genoemde aansluiting.

De in 1834 uitgeschreven geldlening mis-

lukte volkomen. De plannen tot de aanleg

van een IJzeren Spoorweg Maatschappij
gingen de doofpot in. Opmerkelijk 1s dat de
aan te leggen spoorweg voor een groot deel
de route van de toenmalige postkoets van
Amsterdam naar Arnhem zou volgen. In

Ede herinnert de Amsterdamseweg aan
deze vroegere verbinding. In het dorp Lun-
teren werd “vanouds de postwagen van
Amsterdam op Arnhem van voorspan ver-
wisseld”.

Een tweede plan ontstond in 1838. Van
Amsterdam uit zou via Utrecht tot voorbi;
Maarsbergen een spoorweg worden aange-
legd. Deze lijn moest vandaaruit via Veen-
endaal langs Rhenen, Wageningen, Ren-
kum en Oosterbeek naar Arnhem lopen.
Vervolgens zou ze doorgetrokken worden
naar het Duitse achterland.

1ot en met Maarsbergen werd met de
opzet akkoord gegaan. Vanaf die plaats
moest het oorspronkelijjke plan echter
totaal worden gewijzigd, als gevolg van een
door het toenmalige Ministerie van Oorlog
in 1840 ingediend bezwaar. Een spoorweg
langs de militaire versterkingen in de
omgeving van de Grebbeberg zou in geval
van oorlog, zei men toen, mogelijke aanval-
lers van elders in de kaart kunnen spelen.
T'en aanzien van de gemeente Ede zou het
ingediende bezwaar belangrijke gevolgen
hebben voor de ontwikkelingen in haar
gebied.

Rellen

Begin 1841 werd aan het ingediende
bezwaarschrift van het Ministerie tege-
moetgekomen: de spoorweg via Rhenen,
Wageningen en verder verviel. Men liet de
lyn vanaf Maarsbergen via het Fort (bij De




Klomp) en vandaar over de hoge gronden
rechtstreeks doorgaan naar Arnhem. Hier-
mee zou de Rhijnspoorweg de kern van de
dorpen Ede en Bennekom passeren op een
afstand van drie kilometer. Deze aanleg
ging door, ondanks een verzoek vanuit Ede
om de spoorlyn onmiddellyjk langs het
dorp Ede aan te leggen.
Vermeldenswaard ziyn rellen rond het aan-
wezige vreemde werkvolk tijdens de jaar-
wisseling 1841/1842. Een detachement
bereden lansiers van veertien man moest
worden 1ngezet om ontstane ongeregeld-
heden de kop in te drukken.
De eerste trein binnen de gemeente Ede
kwam op 15 maart 1845 bij het station De
Klomp aan: de Nederlandse Rhijnspoor-
wegmaatschapplyy (NRS) had de provincie
Gelderland bereikt. De komst van de trein
naar De Klomp bleek van belang te zin
voor deze plaats en haar zeer verre omge-
ving. Vanaf Tiel ontstond op die dag een
postdienst naar dit station ter verdere ver-
zending van poststukken. De postverzen-
ding per trein vanaf De Klomp via Utrecht,
Amsterdam NRS, Amsterdam HIJSM,
Haarlem naar Den Haag ging sneller dan
via welke andere methode dan ook.
Op 14 me1 daaropvolgend werd de verbin-
ding vanaf De Klomp via Maanen en Wolf-
heze naar Arnhem op feestelyjke wijze ge-
opend. De ingebruikname van deze spoor-
l1jn betekende voor de gemeente Ede dat ze
twee jaar eerder per trein bereikbaar was
dan de havenstad Rotterdam.

Edes eerste sprong vooruit vond dus plaats

in 1845. Het was wel een kleine sprong

vooralsnog. Van hoe weinig belang Ede in
die jaren voor het land was, mag uit de vol-
gende punten blijken.

— De dorpen Ede en Bennekom waren
vooralsnog van te weinig gewicht om ze
een eigen aansluiting te geven op deze
spoorlyn.

— De burgemeester van Ede was enkele
dagen voor de officiéle opening bijzon-
der verontwaardigd. In een woedende

brief gericht aan de daarvoor verant-
woordelijken schreef hij: “Het 1s bela-
chelyk, dat naar het werkeljjk niets voor-
stellende dorp Woltheze goederenver-
voer mogelyk 1s, terwyl dit het zoveel
welvarender Ede wordt onthouden™.

De brief van de burgemeester had
slechts voor een deel succes: vanaf 1846
werd 1n Ede de mogelijkheid gegeven
goederen te laden en te lossen op het
moment dat de trein bij dit station stop-
te. Een echt goederenspoor ontbrak en
zou pas veel later worden aangelegd.

— Vanaf 16 me1 1848 tot 16 me1 1849 wer-
den vanaf Ede/NRS 9.455 passagiers
vervoerd. De spoorwegmaatschappij ver-
kocht te Ede in die periode plaatskaart-
jes met een totale waarde van f 9.418,—

Derde stap

De derde stap in de Edese spoorgeschiede-
nis vormden de na 1870 voor deze streek
uitgedachte plannen. Sommige 1deeén ble-
ven een plan, andere werden werkelyjk uitge-
voerd. In eerste instantie betrof dit in 1878
te Ede de bouw van een eilandstation, een
stationsgebouw dat tussen de sporen lag.
Dit station moest de sinds 1845 in gebruik
ziinde “Keet” vervangen. De entree tot het
station kwam tussen die sporen 1n te liggen.
De nabiygelegen “Keetmolen” dankt haar
naam aan dit allereerste stationsgebouw.
Het eilandstation heeft ruim een eeuw dienst
gedaan, tot het in 1983 werd gesloopt. Op
dit moment herinnert alleen de grondvorm
van het tweede perron aan dat vroegere
ellandstation; spoortechnisch  gesproken
heeft dit perron dezelfde vorm behouden.

In de Valle1 kwam steeds meer de wens
naar voren een goede noord-zuidverbin-
ding aan te leggen. Deze spoorlijn zou de
Riyyjn moeten verbinden met de Zuiderzee.
Men ging ervan uit dat het aanleggen van
een dergelijke spoorverbinding verdere eco-
nomische ontwikkelingen in de streek zou
stimuleren.

Aanvankelyk mislukte ieder plan, ook een
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eze foto van het Station SS te Ede is omstreeks het jaar 1920 vanaf het seinhuis genomen. Op
het “plein” voor het station staat de autobus van A. van Laar wit Ede. Het voertuig was gebouwd
op het chassis van een gewone 1-Ford. De chauffeur van de bus 1s de heer Gys Harselaar, de
witkiel 15 de heer Van de Hul wit Bennekom. Rechts staan enkele rytuigen van de stoomtram
Bello™”, die een dienst onderhield naar Bennekom en Wageningen. (Foto uit de collectie van het

Historisch Museum Ede)

in 1875 uitgedacht idee tot aanleg van een
paardetram vanaf het station naar de kern
van het dorp Ede. In 1878 was een groep
notabelen uit de streek samengekomen. Na
veel overleg en propaganda kwam men tot
de aanleg van een tramliyn vanuit Wagenin-
gen via Bennekom naar het station te Ede.
De opzet was dat de gemeente Wageningen
de stoomtramliyn zou aanleggen en dat de
NRS de lyn zou exploiteren. De lyn werd
op dinsdag 31 januari 1882 geopend. De
opzet was, vanaf het station Ede/NRS aan-
sluiting te hebben op elke daar aankomen-
de trein. Het verloop van de lijn was, voor
zover het de gemeente Ede betreft, als
volgt: vanaf het station Ede/NRS ging het

spoor richting Huize Hoekelum, waar wis-
selplaats I was. Het wat zuidelyjker ter
hoogte van Villa Vossenhol liggende punt
was wisselplaats II. Hier was bovendien de
aansluiting van de aankoopvereniging “Ons
Belang”. In Bennekom zelf lag wisselplaats
ITII en net op Wagenings gebied bij de Tol
wisselplaats IV.

Dichtbyy realisatie kwam de verlenging van
die lyn naar Ede/Dorp. Er doken echter
financieel aantrekkeljjker mogelijkheden
op, die mede leken te gelden voor het
doortrekken van de lyn in de richting Nij-
kerk. De raad van de gemeente Ede werd
in het overleg betrokken, maar zag op 1
februari 1884 van verdere deelname af. De








































